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Quickborn — Ulzburger Landstral3e

1 Aufgabenstellung

« Auswertung von Datengrundlagen: Verkehrszahlungen,
Unfalldaten, Geschwindigkeitsmessungen,
Kameraaufnahmen

« Ermittlung Wartezeiten mit Ruckstaulangen
« Erstellung Audit zu Sicherheitsdefiziten
« Aufzeigen moglicher Optimierungspotentiale

* Bewertung des Verkehrsversuchs

Luftbildaufnahme Briicke Ulzburger Landstral3e Giber BAB 7
[Quelle: © GeoBasis-DE/LVermGeo SH, BKG]
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Quickborn — Ulzburger Landstral3e

i SBI1

2 Ausgangssituation seit 03.12.2021 - Geometrie des Verkehrsversuches

« Brlckenquerschnitt mit lichter Breite zwischen den
Kappenvon ca. 5m

« Lange des Engstellenquerschnitts in Bricken-/
Dammlage ca. 450 m

« zusatzliche Signalisierung ftr Radverkehr im Norden
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Querschnitt der Bricke in Blickrichtung Sud [Quelle: Eigene Aufnahme]
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Querschnittsaufteilung und Geometrie im Verkehrsversuch (Blick in Fahrtrichtung Quickborn-Heide)
* = geandert gegentber der Vorzugsvariante des Planungsbiros

[Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage Masuch + Olbrisch Endbericht 03.06.2021]
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3 Verkehrsbelastung: Motorisierter Individualverkehr

Verkehrsbelastung BAB-Briicke Ulzburger Landstral3e
Vergleich von Dienstagen 2019 - 2021 -2023
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Verkehrsbelastung BAB-Briicke an einzelnen Dienstagen 2019, 2021 und 2023
[Quelle: Eigene Darstellung auf Grundlage der in Kapitel 2 genannten Zahlungen]
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Quickborn = Ulzburger LandstraRe > 4 SBI

3 Verkehrsbelastung: Nichtmotorisierter Individualverkehr

Ubersicht Zshlperiode Querschnitt auf der Briicke Ulzburger Landstraf3e vom 15.04.2023 bis 30.11.2023 (230 d)
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« 23.446 nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmende haben in 230 Tagen die Brlicke genutzt

- im Mittel 101,9 nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmende pro Tag

Fur die Zeit vor dem Verkehrsversuch liegen keine vergleichbaren Daten vor, am KP Friedrichsgaber StraRe waren es 2019 ca. 20 Fahrrader
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Quickborn — Ulzburger Landstralle > 4 SBI

4  Verkehrsqualitat

[Quelle: Eigene Darstellungen; Freepik] N .
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Umlaufzeiten

* Freigabezeit tz zwischen 19 s und 50 s (abhangig vom Zufluss)
« Umlaufzeit t;, zwischen 2:54 min und 3:36 min
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Quickborn — Ulzburger Landstralle > 4 SBI

4  Verkehrsqualitat

Ermittelte Griinde fur Riuckstaubildung am Ende einer Griinphase

1x Uberdurchschnittlich langsam fahrendes landwirtschaftliches Kraftfahrzeug
— 1 Umlauf bis Rickstau aufgeldst, d. h. bei erster Grinphase sind nicht alle durchgekommen.

2x Ein-/Abbieger infaus Einmindungen
— 1 Umlauf bis Ruckstau aufgeldst, d. h. bei erster Griinphase sind nicht alle durchgekommen.

2x erndhtes Verkehrsaufkommen
— 1 - 2 Umlaufe bis Ruckstau aufgel6st, d. h. bei erster Griinphase sind nicht alle durchgekommen.

[Grafikquelle: Joscha Thelosen]

3x verzogertes Anfahren eines der ersten Fahrzeuge, sodass nicht alle Wartenden abflie3en kdnnen
— > 6 Umlaufe bis Ruckstau aufgelost, d. h. es musste im Extremfall mehrere Griinphasen gewartet werden
(Wartezeit bis zu 7 - 11 Minuten)

08.05.2024 8
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4  Verkehrsqualitat

Beispiele

A) Kein Ruckstau — kurze Wartezeit

anzeigt und schaffen es noch, die Lichtsignalanlage bei griin zu passieren.

Sie kommen mit Ihrem Fahrzeug an, wahrend die Lichtsignalanlage Grin
! —> keine bis geringe Wartezeit von max. 40 Sekunden

B) Kein Ruckstau — lange Wartezeit

auf Rot. Sie sind das erste Fahrzeug hinter der Haltlinie.

Sie kommen mit Ihrem Fahrzeug an und die Lichtsignalanlage schaltet gerade
: ' : ! t, =t +t, + 1, 2 Wartezeit zwischen 2:15 Min. und 2:46 Min.

C) Ruckstau bei besonderen Vorkommnissen
Sie kommen mit Inrem Fahrzeug hinter den wartenden Fahrzeugen an. Alle

Fahrzeuge vor Ihnen kénnen bei Grin abflieRen, aber bevor Sie die
' ! Lichtsignalanlage passieren kdnnen, schaltet die Anlage auf Rot. Sie miussen
einen Umlauf warten.
t, = t,=te; + 4, + 1, + t,, > Wartezeit mindestens 2:54 Min. bzw. 3:36 Min.

08.05.2024 [Grafikquellen: Joscha Thelosen] 9



Quickborn — Ulzburger Landstral3e > 4 SBI

4  Verkehrsqualitat

Gesamtauswertung Rickstaulangen aus Beobachtung am 28.09.2023 (06:30-08:30 h + 14:30-18:00 h = ~ 5,5 h Betrachtungszeitraum)

* In der Regel kein Ruckstau am Ende der Griinphase, d.h. alle wartenden Fahrzeuge kbnnen in einer
Grunphase abfliel3en

* In 93 Prozent aller in den Spitzenstunden beobachteten Umlaufe (92 von 99) kann das System
mindestens die Anzahl der Fahrzeuge durchlassen, die in dem Umlauf auf die Lichtsignalanlage

zugefahren sind.

08.05.2024 10



Quickborn = Ulzburger LandstraRe > 4 SBI

5 Verkehrssicherheit: Unfallstatistik (polizeiich aufgenommen im Zeitraum 2018 - 2023)
vor Verkehrsversuch wahrend Verkehrsversuch
 ~ 6 Unfalle pro Jahr « ~ 3 Unfalle pro Jahr

— vor allem Unfalle mit — vor allem Rangierunfalle
entgegenkommenden im Bereich der LSA
Fahrzeugen

— keine Personenschaden

A-
R |
[Quelle: Eigene Darstellung auf Datengrundlage des
Sachgebiet Verkehr und Polizeidienststelle Pinneberg]
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Quickborn — Ulzburger Landstral3e

5 Verkehrssicherheit: Geschwindigkeitsmessungen

vor Verkehrsversuch wahrend Verkehrsversuch
aus Beobachtung am 23.03.-29.03.2021 (je 0-24 Uhr) aus Beobachtung am 24.04.-30.04.2023 (je 0-24 Uhr)

VzuI =

« Geschwindigkeitsiiberschreitungen: » Geschwindigkeitsiiberschreitungen:

c 935% e 86 %

08.05.2024
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Quickborn — Ulzburger Landstral3e

i SBI1

5 Verkehrssicherheit: Fahrzeugbreiteneinhaltung

vor Verkehrsversuch wahrend Verkehrsversuch
aus Beobachtung am 26.11.-27.11.2019 (je 0-24 Uhr) aus Beobachtung am 24.04.-30.04.2023 (je 0-24 Uhr)

« B, = @ = VW Polo « B, = @ = Mercedes-Benz G-Klasse
(ca. 30 % neuer Pkw*) :

« Breitentberschreitungen: « Breitentberschreitungen:
 mind. 15 % aller Fahrzeuge « 11 -14 % aller Fahrzeuge

[Quelle: Eigene Aufnahme]

08.05.2024 [*Quelle: https://www.adac.de/verkehr/verkehrssicherheit/unterwegs/autobreiten-in-der-baustelle/ |
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Quickborn — Ulzburger Landstralle > 4 SBI

5 Verkehrssicherheit: Verhalten an der Lichtsignalanlage aus seobachtung am 28.09.2023 (5,5 h Betrachtungszeitraum)

wahrend Verkehrsversuch

« 12 Rotlichtverst63e in Rtg. Quickborn-Heide,
davon drei Verstof3e am vorderen, wartenden
Fahrzeug vorbei

* in Rtg. Quickborn-Ort wurden
keine Rotlichtverstdle beobachtet

» Verkehrsbehinderungen durch
verzogertes Anfahren eines der ersten Fahrzeuge

[Quelle: Aufnahme aus Quanto Verkehrsanalyse Holger Prentkowski, 28.09.2023]

08.05.2024 14



Quickborn — Ulzburger Landstral3e

5 Verkehrssicherheit:; Einhaltung der Fahrspur aus Beobachtung am 28.09.2023 (2 h Betrachtungszeitraum)

wahrend Verkehrsversuch

« ca. 60% halten den eigenen Fahrstreifen nicht ein

« ca. 50% aller Fahrzeuge streifen die

durchgezogene Breitstrichmarkierung
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Systematische Darstellung der jeweiligen Erhebungskriterien [Quelle: Eigene Darstellungen]

ca. 10% aller Fahrzeuge uberfahren die

> 4 SBI

durchgezogene Breitstrichmarkierung komplett
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Quickborn — Ulzburger Landstral3e > 4 SBI

5 Verkehrssicherheit: Uberprifung ortlicher Parameter (Auszug)

Sichtweiten Absturzsicherung Breiten

il

[Quelle: Eigene Aufnahme] [Quelle: Eigene Aufnahme] [Quelle: Eigene Aufnahme]

Sichtweite gegeben bis zu einer Schrammbord und Gelander gem. RAL und RASt keine

Geschwindigkeit von max. 50 km/h ausreichend fur aktuellen Zustand, zweistreifige Kfz-Befahrbarkeit
Gelander im Bereich der Bdschungen | mdglich; fur den nichtmotorisierten
fehlen Verkehr ist die Breite unzulénglich

und es fehlt eine sichere Trennung

08.05.2024 16



Quickborn — Ulzburger Landstral3e

5 Verkehrssicherheit: Uberprifung ortlicher Parameter (Auszug)

Planung nach RAL

Bestand

08.05.2024
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[Quelle: Eigene Aufnahme]

gem. RAL und RASt keine
zweistreifige Kfz-Befahrbarkeit
moglich; flr den nichtmotorisierten
Verkehr ist die Breite unzulénglich
und es fehlt eine sichere Trennung

17



Quickborn — Ulzburger Landstral3e

5 Verkehrssicherheit: Sicherheitsbelange (Auszug)

wahrend Verkehrsversuch (2023)
« vorh. Geh- und Radwegbreite ungenigend

vorh. Sicherheitstrennstreifen zw. MIV und NMIV nicht ausreichend

» geringe Akzeptanz der Verkehrsregeln

» Brickenkappen hoch

« schwache Ausleuchtung

* Vielzahl an Verkehrszeichen in geringer Entfernung zueinander
» Lichtsignal von Einmiundungen nicht einsehbar

08.05.2024 18



Quickborn — Ulzburger LandstraRe > 4 SBI

6 Zusammenfassung

Im Verkehrsversuch...

« ...ist Kfz-Verkehrsstarke um ca. ein Viertel gegenuber 2019 reduziert,
« ...ist NMIV-Verkehrsstarke gestiegen (auf ca. 100 Personen pro Tag),
« ...istaus dem LSA-Programm weitgehend das maximal Mdgliche herausgeholt,
« ...istam Ende der Grunphase in der Regel kein Ruckstau vorhanden,

- ...treten Geschwindigkeits- und Breitentiberschreitungen, RotlichtverstoRRe, Uberfahren der
Begrenzungslinie auf,

« ...verbleiben Verkehrssicherheitsdefizite (insb. Begegnungsbreiten / fehlende Trennung).
Es konnte insgesamt...

* ...eine Reduzierung der Unfélle erzielt werden und
« ...eine Nutzbarkeit der Wegerelation fur Ful3- und Radverkehr realisiert werden.

08.05.2024 19



> 4 SBI

Quickborn — Ulzburger Landstral3e

7 Fazit

Die vorhandene Brlcke ist flr die vorherrschende Verkehrsstarke ungeeignet und fir Kraftfahrzeuge
nicht zweistreifig befahrbar. Eine wechselseitige Freigabe des Kfz-Verkehrs mittels Lichtsignalanlage ist

als Zwischenlésung im Bestand alternativlos.

- Um Verkehre in der vorhandenen Verkehrsbelastung sicher und leistungsfahig abwickeln zu kénnen,
ist ein richtlinienkonformer Ersatzneubau oder eine alternative Verbindung im StralRennetz zu

schaffen.

08.05.2024 20



Quickborn — Ulzburger LandstraRe > 4 SBI

8 Handlungsoptionen

» Die Wirtschaftswegebriicke ist mit lichter Breite von rund finf Metern vollkommen ungeeignet ftr
einen sicheren Verkehrsablauf mit standigen Begegnungssituationen im Kfz-Verkehr.

« Unter den vorhandenen drtlichen Gegebenheiten ist keine regelkonforme sichere und
leistungsfahige LOsung zu erreichen.

« Es gibt Optimierungsvorschlage und Varianten, die bis zu einem Neubau zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmenden beitragen.

08.05.2024 21



Quickborn — Ulzburger Landstralle > 4 SBI

8 Handlungsoptionen: Mdglichkeiten der Separierung der Verkehrsteilnehmenden

Variante A: Stahlschutzwand mit breitem Kfz-Fahrstreifen

6,80
& S
‘P.. 0,70 1,25 0,75 3,00 0,70 C?“
0.12 ‘ ‘ ] ,‘ Gemeinsamer ‘ & ‘ Fahrstreifen T S ‘ ‘ 0.12
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52 2 52
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[Quelle: Eigene Aufnahme]

Fahrzeug-
Riickhalte-
system
T1W3
(Planungs-

1,20
1,20

+ deutliche Abtrennung zwischen

"\3 —— ? MIV und NMIV — Minimierung
] I / R potenzielles Unfallausman

0,40

+ Durchfahrt mit Rettungsfahrzeugen /

Winterdienst mdglich
Variante A — Blick in Fahrtrichtung Quickborn-Heide [Quelle: Eigene Darstellung] + theoretisch kann Breitenbeschrénkung

nutzbare Breite im Seitenraum reduziert werden
0,70 m Kappe + 1,80 m Gehweg

0,40
|
|

Investitionskosten ca. 70.000 — 100.000 €

08.05.2024 22
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8 Handlungsoptionen: Mdglichkeiten der Separierung der Verkehrsteilnehmenden

Variante A: Stahlschutzwand mit breitem Kfz-Fahrstreifen
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* beengte Verhaltnisse im Seitenraum:
Begegnungsfall fir Lastenrad / Kinderwagen / Rollstuhlfahrende / Pferd eingeschrankt mdglich

[Quelle: Eigene Aufnahme]

—> richtlinienkonforme Breite 2,50 m fur Geh- und Radweg nicht realisierbar 23



Quickborn — Ulzburger Landstral3e

8 Handlungsoptionen: Mdglichkeiten der Separierung der Verkehrsteilnehmenden

Variante B: Leitschwelle mit schmalem Kfz-Fahrstreifen
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Variante B — Blick in Fahrtrichtung Quickborn-Heide [Quelle: Eigene Aufnahme]

nutzbare Breite im Seitenraum
0,70 m Kappe + 2,00 m Gehweg

08.05.2024

1,20

0,40

[Quelle: Eigene Aufnahme]

+ deutliche Abtrennung zwischen
MIV und NMIV — Reduzierung
Unfallrisiko

+ Durchfahrt mit Rettungsfahrzeugen
moglich (System Uberfahrbar)

+ schmaler Kfz-Fahrstreifen sorgt ftr
langsamere Fahrgeschwindigkeiten

Investitionskosten ca. 40.000 — 70.000 €
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Quickborn — Ulzburger Landstral3e

8 Handlungsoptionen: Mdglichkeiten der Separierung der Verkehrsteilnehmenden

Variante B: Leitschwelle mit schmalem Kfz-Fahrstreifen
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« Gefahr der Verschiebung der Leitschwelle im Kollisionsfall
« Kfz-Breitenbeschrankung
« eingeschrankte Begegnungssituation im Seitenraum

—> richtlinienkonforme Breiten (2,5 m Geh- und Radweq) nicht realisierbar

[Quelle: Eigene Aufnahme]
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Quickborn — Ulzburger Landstral3e > 4 SBI

8 Handlungsoptionen: Mdglichkeiten der Separierung der Verkehrsteilnehmenden

Variante C: Anhebung des Seitenraums mit breitem Kfz-Fahrstreifen -

6,80
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T T [Quelle: thetornado76 bei Mapillary]
- & .. : ..
@ = + grélRere Breiten fir NMIV
L + eindeutige Fuhrungsform
o — E — hohes subjektives
er S Sicherheitsgefiihl fir NMIV
+ Durchfahrt mit Rettungsfahrzeugen /
Variante C — Blick in Fahrtrichtung Quickborn-Heide [Quelle: Eigene Aufnahme] Winterdienst mogllch

Investitionskosten ca. 250.000 —
500.000 €
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8 Handlungsoptionen: Mdglichkeiten der Separierung der Verkehrsteilnehmenden

Variante C: Anhebung des Seitenraums mit breitem Kfz-Fahrstreifen 4
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* hoher zeitlicher Vorlauf und Realisierungsrisiko
* hohe Kosten

| = richtlinienkonforme Breiten (2,5 m Geh- und Radweg zzgl. Sicherheitstrennstreifen) nicht realisierbar |,



> 2 SBI
Beratende Ingenieure fiir

BAU-VERKEHR-VERMESSUNG GmbH

Fragen oder Anregungen?

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

08.05.2024 Stadt Quickborn, Ausschusssitzung
SBI, Dipl.-Ing. Matthias Grote, Natalie Lidke B. Eng.
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